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Inspec¢des as condi¢des de seguranga rodoviaria e a sinalizagdo de tro¢os de vias publicas realizadas pela

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria e recomendacdes as entidades gestoras das vias,
no ambito do artigo 6° do Decreto de Lei 44/2005 Seguranca Rodoviaria alterado pelo
Decreto-lei n.° 102-B/2020 de 9 de dezembro

Pontos Negros

Estrada

Al

Km

Km
292,600
ao Km
292,700

Pontos Negros - 2020

Situacédo em fevereiro de 2025

® Implementadas

Problemas identificados

4.1 a) - A indicagdo transmitida aos condutores que
circulam nas 2 vias da direita é de que v&o continuar na
autoestrada Al. Quando curvam a direita para divergir da
A20, os condutores ficam perante um tracado cujas
caracteristicas  planimétricas e altimétricas né&o
correspondem & expectativa criada. A propria zona onde
o troco em andalise esté inserido ja se encontra sinalizada
paraa velocidade maximade circulacao de 60km/h, como
se de um ramo de acesso se tratasse. O modo como esta
aserrealizada areducao de velocidade (primeiro para 100
km/h e depois para 80 km/h, num curto espago) e a
implantacéo dos respetivos sinais apenas a direita da faixa
de rodagem, corresponde atratar as 2 vias da direita como
se estivessem inseridas num simplesramo de saida, néo
sendo adequadamente transmitida a importancia dessa
reducdo de velocidade para a situagao que os condutores
Vvao posteriormente encontrar na secc¢ao corrente da Al
(nova reducéo de velocidade 60km/h, associada a uma

® Parcialmente Implementadas

® Nao Implementadas

Recomendacgdes

- Na seccdo corrente, aplicarinscricdes no pavimento com
as designacdes das autoestradas (Al e A20), nas
correspondentes vias de circulagdo, para reforcar os
painéis de selecao de vias. Substituir o sinal C13
(acoplado do modelo 17), cerca do km 292+230, por um
semi-portico com 2 sinais C13 (proibicdo de exceder a
velocidade maxima de 80 km/h), inscritos em painéis e
completados com uma seta, por cima de cada uma das
vias a que se referem. Reforco do limite maximo de
velocidade com sinais C13 (proibicdo de exceder a
velocidade maxima de 60 km/h) inscritos no pavimento, a
aplicar ao km 292+400, na seccdo transversal dos
respetivos sinais verticais existentes, em cada uma das
vias de circulacao.

Relatério
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30.05.2022
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http://www.ansr.pt/Documents/PontoNegros2020/A1-Km_292.600_ao_Km_292.700.pdf
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curva perigosa a esquerda com reduzida visibilidade, num
trainel descendente).

4.1 b) - Elevado numero de acidentes por despiste, na sua
grande maioria envolvendo veiculos ligeiros, durante o
dia, com chuvae pavimento molhado, situagao que pode
ser originada por problemas de aderéncia insuficiente do
pavimento (agravante de, nesta zona, a autoestrada se
situar em curva e no final de uma acentuada inclinagéo
longitudinal descendente).

4.1 c) - As barreiras de seguranca semiflexiveis aplicadas
no limite da bermadireita ndo apresentam dispositivos de
protecdo para motociclistas (DPM), no extradorso da
curva. A inexisttncia de DPM podera agravar as
consequéncias em caso de acidente.

4.1 d) - O ramo oriundo da EN1, cujavia de circulagéo se
junta as duas vias da Al praticamente na seccao
transversal onde se inicia o troco em analise (onde a
velocidade maximade circulacao ja se encontra limitadaa
60 km/h), n&o apresenta nenhuma limitagcdo de velocidade
maéaxima de circulacao ao longo do seu desenvolvimento,
desde a rotunda na EN1 até a sua insercao na
autoestrada. Acresce também o facto de as
caracteristicas da sua zona final (de inser¢&o) poder

potenciar velocidades excessivas de circulacao.

4.1 e) - Para além do problemareferido na alinea anterior,
o ramo de ligagao de entrada na autoestrada apresenta
varios aspetos que deverdo ser objeto de intervencao: - A
zona de divergéncia que antecede a entrada na
autoestrada ndo se encontra devidamente sinalizada, pois
as marcasrodovidarias estdo desgastadas e ndo apresenta
marcadores unidirecionais (Mu); - Aforma como terminam
as barreiras de seguranga, assim como 0 proprio

- Avaliar as condicdes de aderéncia do pavimentb,
incluindo a medicdo do coeficiente de atrito, tendo em
consideragao o tipo de acidentes registado.

- Colocacdo de DPM nas barreiras de seguranca
mencionadas.

- Aplicar sinais C13 (proibicdo de exceder a velocidade
méaximade 60 km/h)no ramo de ligagdo em causa, entre
arotunda onde o mesmo se iniciae o seu ponto de entrada
na secgéo corrente da Al, limitando assim a velocidade
maéaxima neste ramo a velocidade maxima permitida na
prépria seccdo corrente da autoestrada na sua zona de
insercao.

- Oramodeligagdo devera ser objeto de intervencéo, para
melhorar a seguranca rodoviaria da infraestrutura:
Repintar a zona raiada associada a divergéncia e aplicar
Mu, de forma a assegurar a boa visibilidade desta zona;
Introduzir um amortecedor de choque na divergéncia ou
alterara forma como terminam as barreiras de seguranga,
para garantir a sua interligacédo através de um dispositivo
frontal cujo raio de curvatura permita a necessara
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dispositivo de fecho aplicado na divergéncia, que
apresenta um pequeno raio, podem constituir perigo em
caso de acidente; - A curva a esquerda que antecede a
entrada na autoestrada néo se encontra sinalizada.

4.2 a) - Auséncia de um dispositivo retrorrefletor
complementar (delineador), no limite da berma esquerda.

4.2 b) - Os sinais O6a existentes ndo abrangem a
totalidade do desenvolvimento da curva a esquerda, na
parte inicial e final da mesma, assim como na zona de
entrada do ramo com origem na EN1, o que prejudica a
sua correta leitura. Acresce o facto de o ponto negro em
2019 ter sido localizado entre o km 292+600 e o km
292+800, envolvendo a zona correspondente a parte final
da curva.

deformacgdo em caso de embate (implicaria o recuo das
guardas e o adequado tratamento da nova zona liberta da
divergéncia); Aplicar sinais O6a ao longo da curva a
esquerda.

- Colocacéo do delineador em falta.

- Colocar baias direcionais nas zonas referidas.

Brisa

A3

Km
16,300
ao Km
16,500

4.1 a) - As caracteristicas geométricas do tragado podem
contribuir para a adogéo de velocidade excessiva, pois 0
troco situa-se no final de um trainel descendente, situagéo
que é agravada pelo facto de se inserir numa curva a
esquerda (no sentido decrescente da quilometragem),
refletindo-se na natureza dos acidentes registados.

4.1 b) - Elevado nimero de acidentes por despiste,
envolvendo na sua totalidade veiculos ligeiros, quase
sempre durante o dia, com chuva e pavimento molhado, o
que pode ser originado por problemas de aderéncia
insuficiente do pavimento (agravante de, nesta zona, a
autoestrada se situar em curva e no final de uma
acentuada inclinacao longitudinal descendente).

- Reforco do limite de velocidade com sinais C13
(proibicéo de exceder a velocidade méaxima de 100 km/h),
no inicio do trainel descendente, cerca do km 16+900,
complementados com inscri¢bes no pavimento em cada
uma das vias de circulagdo. Ao km 17+400, substituir os
sinais C13 por sinais com caracteristicas padronizadas e
regulamentares, complementados com inscricdes no
pavimento em cada uma das vias de circulagéo,
garantindo uniformidade de critério ao longo da
autoestrada.

- Avaliar as condi¢bes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicdo do coeficiente de atrito, tendo em
consideracgédo o tipo de acidentes registado.

30.05.2022

Nao
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/PontoNegros2020/A3-Km_16.300_ao_Km_16.500.pdf
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4.1 c) - A barreira de seguranca do tipo New Jersey
aplicada no limite da bermadireita (ha zona da Passagem
Inferior n.° 034) é interrompida e substituida por uma
pequena extensdo de barreira  semi-flexivel.
Descontinuidades associadas a curtas transi¢cdes entre as
duas tipologias de barreira, comprometem o seu
desempenho.

4.2 a) - Varios painéis publicitarios (em niumero de 6) que
podem perturbar a aten¢éo dos condutores, prejudicando
a seguranca da conducéo.

4.2 b) - Ausénciado sinal 01 — demarcagao hectométrica
da via (km 16+300).

- Avaliar a possibilidade de dar continuidade a barreira do
tipo New Jersey, pois este tipo de barreira podera ser
adaptado a geometria do passadicoda passagem inferior.

- Remocao dos painéis de publicidade a promover pela
Entidade competente.

- Colocacéo do sinal 01 em falta.

Brisa

A5

Km
1,900
ao Km
2,100

4.1 a) - Aviasituada mais adireita da secgéo corrente da
autoestrada esta direcionada para o acesso a EN117
(Norte) e ndo tem continuidade na seccgao corrente da A5,
tornando-se importante evitar manobras tardias de
mudanca de via.

4.1 b) - Elevado niumero de acidentes na via da direita,
incluindo despistes de veiculos de 2 rodas a motor, 0 que
pode ser originado por problemas de aderéncia
insuficiente do pavimento.

4.1 c¢) - Elevado numero de acidentes na via da direita,
que esta direcionada para o acesso a EN117 no sentido
da Amadora (sem continuidade na secc¢éo corrente da

® Aplicar inscricdes no pavimento com os destinos das
vias e limitar a 100km/h a velocidade maxima de
circulagdo na via situada mais a direita, através da
colocacao do sinal C13, inscrito em painel e completado
com uma seta no portico existente ao km 1+780, por cima
da via referida.

® Avaliar as condigbes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicao do coeficiente de atrito, tendo em
consideracgao o tipo de acidentes registados.

® Realizar uma avaliacdo da capacidade do ramo de
saida paraa EN117 (Norte). Caso se conclua que o ramo
nao possui a capacidade de escoamento de trafego

03.05.2022

Parcialmente
implementadas
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A5). O tipo de acidentes indicia congestionamento de
transito, que podera resultar de falta de capacidade do
ramo direto de saida face ao trafego.

4.1 d) - As barreiras de seguranca semiflexiveis aplicadas
ap6s a Passagem Inferior ndo tém dispositivos de
protecéo para motociclistas (DPM), o que pode agravar
as consequéncias de eventuais despistes de veiculos de
2 rodas a motor, apesar de o tracado estar em
alinhamento reto (ocorreram 2 despistes destes veiculos
na via da direita, em 2020).

4.1 e) - As barreiras de seguranca existentes no limite da
berma direita séo interrompidas numa pequenaextensio,
0 que ndo se considera adequado.

4.1f) - Na zona do pértico com os painéis de selecéo de
vias, no limite da berma direita, existe uma barreira de
seguranca do tipo New Jersey, antecedida por um
pequeno troco de barreira semiflexivel que apresenta
apenas 8 metros de extenséo, adicionados do dispositvo
de montante. Esta extensao é inferiora minima adequada
para este tipo de guarda de seguranca e também nao se
encontra devidamente realizada a transi¢éo entre os dois
tipos de barreira.

4.2 a) - Portico s6 apresenta os dois painéis de selecao
das vias situadas mais a direita (nao estdo sinalizadas as
duas vias da esquerda). A terceira via a contar da
esquerdatambém possibilita seguir em frente (no sentido
de Cascais), mas o painel existente apenas refere o
destino associado a saida da autoestrada (Algés e
Belém).

4.2 b) - Na seccao do portico referido no problema 4.2 a),
0 conjunto de setas de selegdo (4.° grupo) esta

necessaria, recomenda-se o seu alargamento para duas
vias de circulacao.

® Colocagdo de DPM nas barreiras de seguranca
mencionadas.

® Dar continuidade as barreiras de seguranca aplicadas
no limite da berma direita, substituindo as barreiras
existentes.

® Retificacéo dos aspetos mencionados.

® O portico devera ser completado com os painéis de
selecdo de vias em falta.

® Devera ser adotado um conjunto de setas de selegéo
idéntico aos anteriores
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incompleto - via da direita ndo apresenta qualquer
informacgédo. Também o tipo de seta de selecdo dupla
(M15d) utilizado na via adjacente podera originar
interpretagfes incorretas.

Céamara
Municipal de
Lisboa

IC19

Km
0,100
ao
0,300

4,1a) - Considerando a naturezade alguns dos acidentes
registados, poderd existir aderéncia insuficiente do
pavimento.

4.1 b) - Na Segunda Circular, apés uma zona onde a
velocidade méxima de circulacéo é limitadaa 50 km/h, é
reposto o valor de 80 km/h, apesar da aproximacao ao
troco em andlise que se insere numa zona de
entrecruzamento de reduzida extensdo. A maioria dos
acidentes ocorre navia situada mais a direita das trés vias
oriundas da Segunda Circular, que é adjacente a via
situada mais a esquerda das duas vias oriundas da Radial
de Benfica, onde, nasua zonafinal, a velocidade maxima
esta limitada a 50 km/h.

4.1 c)- Na parte final do troco, os elementos constituintes
da barreira de seguranca tipo New Jersey aplicada no
separador central ndo estdo interligados. Apresentam
espacamentos entre si, prejudicando o seu desempenho
(cada elemento esta a funcionar de forma isolada) e
constituindo um perigo por existirem arestas né&o
protegidas.

4.1 d) - Sinais verticais de sinalizacdo ocultados pela

vegetacao.

4.1 e) - Auséncia de duas balizas cilindricas aplicadas na
convergéncia das duas vias oriundas da Radial de

- Avaliar as condi¢cbes de aderéncia do paviment,
incluindo a medig&o do coeficiente de atrito.

- Limite méaximo de velocidade de circulagdo nesta zona
de 50km/h, nas 3 vias que dao continuidade as que sao
oriundas da Segunda Circular, em particular na via situada
mais a direita, tornando-a compativel com a reduzida
extensdo da zona de entrecruzamento, com a finalidade
de diminuir o nimero de acidentes e a sua gravidade e
com avelocidade associadaas vias oriundas da Radial de
Benfica.

- Retificar a situagdo mencionada.

- Corte da vegetagdo de forma a garantir a visibilidade dos
sinais de transito.

- Substituir as referidas balizas cilindricas.

03.05.2022

Né&o
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/PontoNegros2020/IC19-Km_0.100_ao_Km_0.300.pdf
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Benfica na Segunda Circular. As restantes estdo em mau
estado de conservacao.

4.2 a) - Marcas rodoviarias em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.2 b) - Varios sinais, ao longo do trogo e nas zonas
adjacentes, envelhecidos e sem as caracteristicas
regulamentares, no que se refere aos critérios cromaticos
e de retrorreflexao.

4.2 c) - Auséncia e mau estado de conservacgao de
alguns dispositivos retrorrefletores complementares
(delineadores), no separador central (no limite da berma
esquerda) e no limite da berma direita.

- Repinturadas marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade.

- Substituir os sinais mencionados.

- Colocar os delineadores em falta e substituir os que
estejam danificados.

Camara
Municipal de
Vila Franca de
Xira

EN 10

Km
133,100
ao
133,300

4.1 a) - O ilhéu direcional existente no limite da ciclovia,
na zona do cruzamento da Rua Luis de Cam®@es com
EN10, encontra-se fisicamente mal implantado,
dificultando as manobras de inser¢caona estrada nacional
dos veiculos oriundos da Rua 1.°de Dezembro.

4.2 a) - Nos cinco anos analisados ocorreram 11
acidentes ao km 133+300 ou nas suasimediagdes (6 “em
cruzamento” ou “em entroncamento, e, portanto,
associados ao cruzamento com a Rua Luis de Camaes).
A sinalizagéo luminosa de regulacao de transito existente
nesta zona funciona de forma autbnoma, estando
dedicada ao atravessamento de pedes e ao controlo da
velocidade de circulagdo na EN10, podendo o
cruzamento da estrada nacional e 0s movimentos de
viragem a esquerda ser sempre realizados,
independentemente de o sinal estar verde ou vermelho,
pelo que as colisbes podem ter resultado do

- Retificar ou eliminar (se ndo houver espaco fisico para a
sua corretaimplantacao) o ilhéu direcional. Neste caso, as
setas direcionais devem ser colocadas no passeio lateral.
CM Vila Franca de Xira: Vai realizar um estudo global do
cruzamento que inclui a recomendacéo.

- Estudar solugbes que permitam controlar o
atravessamento da EN10 e as viragens a esquerda,
considerando 0 espago existente no cruzamento. A
sinalizagdo luminosa existente podera ser completada,
para abranger toda a interse¢cdo e 0s correspondentes
movimentos de circulagdo. Podera ser também melhorada
a conducdo dos pedes para a passagem existente,
condicionandoa sua possibilidade de atravessar a estrada
nacional fora deste local.

CM Vila Franca de Xira: Vai realizar um estudo globa do
cruzamento que inclui a recomendagéo.

30.05.2022

N&o
Implementadas
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Entidade
Gestora da Via

Pontos Negros

Estrada

Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
Data

Estado de
intervencédo

atravessamento da EN10 ou da mudanca de dire¢do dos
veiculos, sem condicionamentos.

4.2 b) - No entroncamento com a Rua da Republica
apenas ocorreu 1 dos 7 acidentes registados no ano
2020.

No entanto, esta rua sO apresenta um sentido de
circulacéo, para os veiculos que a elaacedem a partir da
EN10. Como a sinalizagao luminosa de regulacao de
trnsito existente neste local funciona de forma
autbnoma, estando dedicada ao atravessamento de
pedes e ao controlo da velocidade de circulagéo na EN10,
a viragem a esquerda dos veiculos que circulam no
sentido Vila Franca de Xira/Lisboa, para entrada na Rua
da Republica, pode ser sempre realizada,
independentemente de o sinal estar verde ou vermelho,
podendo constituir um perigo para os restantes.

4.2 c¢) - Havendo 6 colisdes referenciadas como tendo
ocorrido “fora das intersecdes” (algumas delas referidas
como colisdo com veiculo ou obstaculo na faixa de
rodagem) e tendo em conta que a quase totalidade do
troco se desenvolve em alinhamento reto e em trainel,
poderdo as manobras de viragem a esquerda permitidas
(em nimero de 8 em cada sentido), para entrada e saida
das garagens existentes, ter contribuido para este tipo de
acidentes.

4.2 d) - Balizas cilindricas rebativeis danificadas na
delimitacéo das ciclovias.

4.3 a) - Sinais VC1 e VC2 associados a sinalizagdo
luminosa de regulagéo de transito (km 133+120) ndo
estdo implantados pela ordem recomendada (sinal VC2
colocado em primeiro lugar no sentido da marcha).

- Estudar solugdes que permitam controlar a viragem a
esquerda no entroncamento. A sinalizagdo luminosa de
regulacéo de transito existente, com passagem de pedes
associada, podera ser completada de modo a abranger
toda a intersecéo e este movimento de circulagéo.
Alternativa: Realizacdo de um estudo global do
cruzamento (proposta da autarquia)

- Ponderar eliminar viragens a esquerda no sentido
decrescente da quilometragem, obrigando a recorrer a
rotunda situada a Norte para acesso ao sentido contrario
(veiculos que circulam no sentido Lisboa/VFXira e
pretendem virar a esquerda para entrar em garagem
situada no lado oposto e veiculos que saindo de garagem
pretendem virar a esquerda para aceder ao sentido
VFXira/Lisboa).

- Substituir as balizas danificadas.

- Retificar a ordem de implantacdo dos sinais e
verificar/ajustar as distancias a respeitar.
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4.3 b) - O sinal VC1 néo apresenta as caracteristicas
regulamentares.

4.4 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.4 b) - Ausénciado sinal D7a no inicio de cada troco de
ciclovia. Passagens para pedes tém inscricdes no
pavimento com o simbolo de velocipede, podendo
originar interpretacdes incorretas pelos utentes da via.

4.4 c¢) - Ademarcacdo hectométricarelativa ao finaltrogo
néo esta devidamente orientada.

4.4 d) - Sinalizacdo luminosa de regulacédo de transito
apenas precedida por sinais VC1 (painel de velocidade
controlada, com a inscricdo do sinal A22). Auséncia dos
sinais VC2 (painel de velocidade controlada,

com a inscri¢cdo do sinal C13), com excec¢do do sentido
decrescente associado ao seméforo localizado ao km
133+120.

- Substituir o sinal de acordo o RST (sinais de velocidade
controlada ndo devem conter a inscrigdo de Zona).

- Repintura das marcas rodoviarias para assegurar uma
adequada visibilidade.

- Colocar os sinais em falta no inicio de cada troco de
ciclovia e eliminar as inscri¢cdes referidas no pavimento
das passagens para pedes.

- Redirecionar a demarcag¢do hectométrica de forma
adequada.

- Colocar os sinais em falta, sendo realizada a necessaria
relocalizagéo dos sinais VC1 existentes.

Infraestruturas
de Portugal, SA

A 20

Km
12,200
ao Km
12,400

4.1 a) - As caracteristicas geométricas do tracado
(alinhamento reto com reduzida inclinagéo longitudinal)
podem contribuir para a adogéo de velocidade excessiva
relativamente as limitagBes provocadas pelo trafego,
refletindo-se na natureza de alguns dos acidentes
registados neste troco.

4.1b) - Considerando a natureza de alguns dos acidentes
registados, podera existir aderéncia insuficiente do
pavimento.

® Reforcar sinalizag&o do limite de velocidade com sinais
C13 (proibicdo de exceder a velocidade maxima de 80
km/h) acoplados aos sinais Alb existentes (complementar
com inscrigBes no pavimento com o mesmo sinal, em cada
via).

® Avaliar as condi¢cdes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicéo do coeficiente de atrito.

30.05.2022

Parcialmente
implementadas
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4.1 c) - Elevado nimero de acidentes na via da direita,
direcionada para o acesso a A3 (sem continuidade na
seccdo corrente da A20). Maioria dos acidentes resulta
de colisdo por choque em cadeia ou colisdo traseira com
outro veiculo em movimento, indiciando
congestionamento de transito, com acumulacdo de
veiculos nesta via, em determinados periodos horarios,
podendo resultar de falta de capacidade do ramo direto
de saida para a A3, face ao trafego.

4.1 d) - Independentemente do referido na alinea b),
quanto a aderéncia, o pavimento esta degradado,
situacdo que é mais evidente na via da direita.

4.1 e) - As barreiras de seguranca semiflexiveis aplicadas
no limite da berma direita ndo apresentam dispositivos de
protecdo para motociclistas (DPM). Embora o tracado se
desenvolva em alinhamento reto trata-se de um ponto
negro, podendo esta omissdo agravar as consequéncias
de um eventual acidente que envolva motociclistas.

4.1 f)- A barreirade seguranca aplicadano limite da faixa
de rodagem, nazonaonde termina o muro de contencao,
tem inicio com um terminal do tipo cauda de carpa, o que
constitui um perigo em caso de acidente,tendo em conta
o sentido do trafego.

4.1 g) - Os porticos existentes ao longo do trogo
apresentam um montante (pilar) no separador central,
com interrupcéo da barreira de seguranga do tipo New
Jersey e recurso a umachapa (tipo capot) fixa a barreira
rigida. Em caso de embate, o nivel de desempenho da
barreira de seguranca esta comprometido (a situagdo
mencionada verifica-se ao longo do itinerario).

® Avaliar a capacidade doramodireto de saida paraa A3,
considerando a natureza dos acidentes registados e a
altura do dia em que ocorreram. Caso se conclua que o
ramo ndo possui a capacidade de escoamento de trafego
necessaria, alargar para duas vias de circulagdo (a
entrada na A3 ja é realizada através de 2 vias).

® Caracterizar o estado do pavimento, para definir a
tipologia das intervencdes a realizar.

® Colocar DPM nas barreiras de seguranca existentes.

® Parecendo nédo haver espaco para a aplicagdo de um
dispositivo de montante, substituir o terminal tipo cauda de
carpa por um outro dispositivo que permita a sua fixagéo
ao muro de contencéo

® Na zona em causa, a barreirade seguranga deverater
continuidade através de um elemento do mesmo tipo, com
caracteristicas adequadas para o efeito, envolvendo o
montante do p6rtico e garantindo a geometria adequada.
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4.1 h) - As barreiras de seguranca aplicadas no limite
direito da plataforma estdo deformadas. Alguns dos seus
elementos e as respetivas ligagbes aparentam estar
envelhecidos.

4.1i) - O ramo do N6 das Antas/Areosa, de entrada na
A20 no sentido crescente da quilometragem néo
apresenta via de aceleracdo e o respetivo bisel tem
reduzida extensao, o que dificulta a entrada dos veiculos
na corrente de trafego e originaum grande diferencialde
velocidades entre os veiculos que ja circulam na A20 e os
gue pretendem entrar, aumentando a probabilidade de
acidentes.

4.1j) - Na divergéncia entre a secgdo corrente da A20 e
oramo de saida para a A3 as balizas cilindricas rebativeis
estdo em mau estado de conservacao.

42 a) - Marcas rodoviarias em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.2 b) - Ausénciado sinal 01 — demarcacéo hectométrica
da via (km 12+200) e ilegivel o seguinte (km 12+300).
Ausénciado sinal 02a — demarcagédo quilométrica da via
(km 12+000), no sentido crescente da quilometragem.

4.2 c) - Dispositivos retrorrefletores complementares
(delineadores) envelhecidos, com sujidade e em mau
estado de conservagao.

4.2 d) - Sinais verticais B1 e C11b estao envelhecidos e
ndo apresentam as caracteristicas regulamentares, no
que se refere aos critérios cromaticos e de retrorreflexao,

® Avaliar se as barreiras de seguranca existentes mantm
as caracteristicas necessarias ao seu adequado
desempenho.

® Face as condicionantes existentes quanto a construgdo
da via de aceleragcdo e aumento do bisel, sinalizar
devidamente esta zona (marcas rodoviarias na zona de
convergéncia e bisel estdo desgastadas), aplicando
marcadores unidirecionais (Mu) e balizas cilindricas na
zona de convergéncia.

® Asreferidasbalizas cilindricas deverdoser substituidas.

® Repintura das marcas rodoviarias para assegurar a sua
adequada visibilidade.

® Colocacéo dos sinais que se encontram em falta e
substituicdo do(s) danificado(s).

® Substituicdo dos delineadores que ndo estejam em
boas condicgbes.

® Substituicdo dos sinais mencionados.
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4.2 e) - Ausénciado nimero do N6 de Ligacédo no painel
de selecdo de via. A designacéao do itinerario esta como
IC23 em vez de A20 no painel da esquerda (estas
situacOes existem ao longo da autoestrada).

® |nscricdo do numero do N6 de Ligacgdo e alterar a
designacéo de IC23 para A20 (realizar esta alteracao ao
longo de toda a autoestrada).

Infraestruturas
de Portugal, SA

A 20

Km
15,700
ao Km
15,900

4.1 a) - As caracteristicas geométricas do tracado
(alinhamento reto com reduzida inclinag&o longitudinal)
podem contribuir para a ado¢éo de velocidade excessiva
relativamente as limitagbes provocadas pelo trafego,
refletindo-se na natureza de alguns dos acidentes
registados neste troco.

4.1 b) - Tendo em consideracdoa natureza de alguns dos
acidentes registados, podera existir aderéncia
insuficiente do pavimento.

4.1 c) - As barreiras de seguranga aplicadas no limite
direito da plataforma apresentam deformages, assim
como alguns dos seus elementos e as respetivas ligacies
aparentam estar envelhecidos.

4.1d) - A barreirade seguranca semi-flexivel aplicada no
limite da berma direita, na zona da passagem superior,
parece encontrar-se a umadistanciainferiora 1,00m dos
pilares da mesma, pelo que podera nao estar a ser
garantida a distancia necessaria para a sua deformacéo.

4.2 a) - No caso das marcas rodoviarias, verifica-se que
as duas linhas do lado direito da faixa de rodagem estéo
em mau estado de conservagdo (desgastadas),
comprometendo a sua visibilidade.

® Reforco da sinalizagdo do limite de velocidade com
sinais C13 (proibi¢do de exceder a velocidade méaximade
80 km/h) a aplicar ao km 15+700, acoplados aos sinais
A30 existentes, complementados com inscricdes no
pavimento com o mesmo sinal,em cadaumadas vias de
circulacao.

® Avaliar as condi¢Bes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medigéo do coeficiente de atrito.

® Avaliar se as barreiras de seguranca existentes mantm
as caracteristicas necessarias ao seu adequado
desempenho.

® Verificar a tipologia da barreira de seguranca (nivel de
contencao, largura util, entre outros parametros), assim
como adistanciarealmente existente entre a barreira e os
pilares da passagem superior, para ser possivel avaliara
sua adequabilidade e a eventual necessidade da sua
substitui¢ao.

® Repintura das referidas marcas rodoviarias de forma a
assegurar a sua adequada visibilidade.

30.05.2022

Parcialmente
implementadas
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4.2 b) - De um modo geral, os dispositivos retrorrefletores
complementares (delineadores) estdo envelhecidos, com
sujidade e em mau estado de conservacao.

® Substituicdo dos delineadores que ndo estejam em
boas condigbes.

Infraestruturas
de Portugal, SA

A 28

Km
1,400
ao Km
1,600

4.1 a) - As colisGes laterais ou traseiras com outro veiculo
em movimento estdo registadas entre o km 1+400 e 0 km
14500, maioritariamente na via da direita, podendo
resultar de falta de capacidade de escoamento da via
coletora associada aos ramos de saida com destino a
Viana do Castelo (através da A28) ou a zona da Boavista
e do Bessa, no designado N6 de Francos, ou da falta de
capacidade dos proprios ramos.

4.1 b) - Tendo em consideracdoa natureza de alguns dos
acidentes registados, podera existir aderéncia
insuficiente do pavimento.

4.1 c)- As barreiras de seguranca semiflexiveis aplicadas
no limite da bermadireita ndo apresentam DPM. Embora
estejam situadas no intradorso da curva trata-se de um
ponto negro, podendo esta omissdo agravar as conse-
quéncias de um eventual acidente envolvendo
motociclistas. As barreiras de seguranga apresentam
deformagdes, assim como alguns dos seus elementos e
as respetivas ligagdes aparentam estar envelhecidos.

4.1 d) - Varias colunas de iluminacdo parecem estar
situadas muito proximo da barreira de seguranca semi-
flexivel aplicada no limite da berma direita, pelo que
podera ndo estar a ser garantida a distancia necessaria
para a sua deformacéo.

® Avaliar a capacidade da via coletora e ramos
associados, tendo em conta a natureza dos acidentes
registados e a altura do dia em que ocorreram. Caso se
conclua que avia e/ou osramos associados ndo possuem
a capacidade de escoamento de trafego necessario
recomenda se a suareformulacdo. Deverdo ser colocados
sinais A30 cerca do km 1+200.

® Deverdo ser avaliadas as condi¢fes de aderéncia do
pavimento, incluindo a medicdo do coeficiente de atrito.

® Colocacdo de DPM nas barreiras de seguranga exis-
tentes, devendo ser avaliado se estas barreiras de
seguranca mantém as caracteristicas necessarias ao seu
adequado desempenho.

Infraestruturas de Portugal: Refere que a medida foi
reanalisada e verificou ser n&o operacional porque a resolucdo
do tratamento e continuidade dos dispositivos de retengdo em
zonas de apoio dos porticos associados ao separador central
devem ser estudados e ajustados no ambito do projeto em curso
denominado "A20/A28 (IC23) - Ponte do Freixo e Ponte da
Arrabida (A20 - km 8+840 e km 16+800; A28- km 0+000 e km
2+267), Reabilitac&o".

® Verificar a tipologia da barreira de seguranca (nivel de
contencao, largura Util, etc.) e a distancia real entre a
barreira e as colunas de iluminacéo, para avaliar a sua
adequabilidade e a eventual necessidade da sua
substituicdo ou reposicionamento das colunas.

13.06.2022

Parcialmente
implementadas
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4.1 e) - O portico apresenta um montante (pilar) no
separador central. A barreira de seguranca do tipo New
Jersey esta interrompida nesta zona, sendo substituida
poruma barreira semi-flexivel (com 2 vigas) que aparenta
nao ter espaco suficiente para se deformar.

4.1 f) - No limite da berma direita, na zona onde esta
instalada uma barreira acustica (que se inicia ainda no
trogco em anélise), verifica-se umainvaséo da vegetagdo
(incluindo copas de arvores), com a consequente
diminuicao da disténcia de visibilidade. A propria barreira
aclstica, face as suas caracteristicas fisicas e
implantacéo, podera diminuir a distancia de visibilidade
da via da direita.

4.2 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.2 b) - O painel de pré-sinalizacéo localizado do lado
direito ndo apresenta as caracteristicas regulamentares,

Infraestruturas de Portugal: Refere que a medida foi
reanalisada e verificou ser ndo operacional porque a resolucéo
do tratamento e continuidade dos dispositivos de retengédo em
zonas de apoio dos porticos associados ao separador central
devem ser estudados e ajustados no ambito do projeto em curso
denominado "A20/A28 (IC23) - Ponte do Freixo e Ponte da
Arrabida (A20 - km 8+840 e km 16+800; A28- km 0+000 e km
2+267), Reabilitacdo".

® A barreira rigida devera ter continuidade na zona em
causa através de elementos com caracteristicas
adequadas para o efeito, envolvendo o montante do
portico e garantindo a geometria adequada.
Infraestruturas de Portugal: Refere que a medida foi
reanalisada e verificou ser ndo operacional porque a resolugdo
do tratamento e continuidade dos dispositivos de retencdo em
zonas de apoio dos porticos associados ao separador central
devem ser estudados e ajustados no ambito do projeto em curso
denominado "A20/A28 (IC23) - Ponte do Freixo e Ponte da
Arrabida (A20 - km 8+840 e km 16+800; A28- km 0+000 e km
2+267), Reabilitagdo".

® Realizar a manutenc@o da estrada no ambito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetacéo
existente) e verificar a distancia de visibilidade efetiva da
via da direita (tendo em conta a localizacdo da

barreira acustica), para eventual deciséo sobre a reducdo
da velocidade maxima de circulacéo nesta zona.

® Repinturadas marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade.

® O painel de pré-sinalizacéo localizado do lado direito
devera ser substituido, tendo em consideracao os aspetos
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verificando-se também a auséncia do numero do N6 de
Ligagéo e estando o itinerario designado porIC1 em vez
de A28. Do mesmo modo, no painel da esquerda esta
inscrito IC23 em vez de A20. Estas inscrigfes repetem-se
ao longo da autoestrada. Deve mencionar-se, ainda, a
invasao de vegetacao (copa das arvores) ocultando em
parte o painel da direita.

4.2 c)- De um modo geral, os dispositivos retrorrefletores
complementares (delineadores) estédo envelhecidos, com
sujidade e em mau estado de conservagéo. Verifica-se
também a auséncia de delineadores na zona final do
troco.

4.2 e) - O sinal 04a (aproximacéo de saida) situado apos
0 ponto negro esta envelhecido e com sujidade, n&o
apresentando as caracteristicas regulamentares, no que
se refere aos critérios cromaticos e de retrorreflexdo.

mencionados. Realizar a inscrigdo do nimero do N6 de
Ligacdo e alterar as inscricdesde IC23 e IC1 para A20 e
A28, nao s6 no caso em analise como ao longo de todaa
autoestrada. Realizara manutencao da estrada no ambito
da vertente paisagistica, com limpeza e corte da
vegetacao existente, como mencionado no problema
anterior.

® Colocacao dos delineadores em falta e substituicéo dos
delineadores que néo estejam em boas condigdes.

® Substituir o sinal mencionado.

Infraestruturas de Portugal: Refere que a medida devera ser
suprimida, porgue serdo efetuadas as alteragdes necessarias da
sinalizagdo vertical no ambito dos trabalhos do Estudo Integrado
de Seguranc¢a Rodoviéaria da VCI.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 6

Km
7,000
ao Km
7,200

4.1 a) - Em alguns locais, a vegetagéo existente no
limite do passeio contribui para areducéo da distancia de
visibilidade, devido ao grande volume que apresenta,
chegando a invadir o préprio passeio e dificultando a
circulacéo pedonal.

4.1.b) - A partir do km 7+180, no intradorso da curva a
direita, as colunas de iluminagéo foram implantadas no
passeio e na proximidade da faixa de rodagem. Situagdo
perigosa em caso de despiste, tendo em conta que se
trata de um passeio facilmente galgavel.

4.1 c) - Existéncia de um acesso direto pavimentado,
apos curva a direita, permitindo a entrada e saida de

- Realizar a manutenc¢éo da estrada no ambito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetagdo
existente).

- As colunasdeiluminacao devem ser reposicionadas, de
modo a garantir um maior afastamento da faixa de
rodagem.

- Ponderar adequar as caracteristicas do acesso atual e
sinaliza-lo devidamente ou, em alternativa, proceder a sua

03.05.2022

N&o
Implementadas
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veiculos, podendo ser um perigo para os utilizadores da
estrada nacional, devido a eventuais travagens
inesperadas dos veiculos que pretendam aceder a esta
zona, assim como a entrada inesperada na EN6 de
veiculos oriundos do referido acesso.

4.2 a) - Acesso direto, permitindo a entrada e saida de
veiculos para uma zona de parqueamento nao
pavimentada, adjacente a praia. Pode constituir um
perigo para os utilizadores da estrada nacional, devido a
eventuais travagens inesperadas dos veiculos que
pretendam aceder a esta zona, assim como a entrada
inesperada na ENG6 de veiculos oriundos do
parqueamento. O passeio esta rebaixado, pelo que ndo
se trata de um acesso ndo previsto, apesar de ndo estar
sinalizado.

4.3 a) - Diversos acidentes, entre 0s quais 3 despistes,
todos de veiculos ligeiros, na via da direita e com piso
molhado, o que pode indiciar aderéncia insuficiente do
pavimento.

4.3 b) - Nofinal do trogo, o tracado apresentauma curva
a direita, de pequeno raio, situada numa zona em atemno
(ndo permite que haja uma adequada delimitagéo visual
do desenvolvimento da propria curva).

4.4 a) - O sinal C14b esta envelhecido e ndo apresenta
as caracteristicas regulamentares, no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao.

4.4 b) - Auséncia do sinal B9d a anteceder o ramo de
entrada na ENG.

4.5 a) - Existéncia de um painel publicitario colocado no
passeio o que pode perturbar a atencdo dos condutores.

eliminacéo (é possivel acederaos mesmoslocais a partir
da Rua Nuno Alvares Pereira).

- Ponderar adequar as caracteristicas do acesso atual e
sinaliza-lo devidamente ou materializar um acesso
alternativo a zona em causa, de modo a nao diminuir a
seguranca na circulagéo neste troco da ENG6.

- Avaliar as condicdes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medigéo do coeficiente de atrito.

- Colocacédo de uma sucessao de baias direcionais (sinal
06a), em ambos sentidos, de modo a melhor sinalizar a
referida curva.

- Substituir o sinal mencionado.

- Colocar o sinal em falta.

- Remocao do painel publicitario mencionado.
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4.5 b) - Auséncia dos painéis de pré-aviso grafico na
aproximacao aos ramos de saida da EN6.

- Colocar os painéis mencionados.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 6

Km

8,700
ao Km
8,800

4.1 a) - As colunas de iluminac¢é&o estdo posicionadas no
limite interior do passeio na proximidade da faixa de
rodagem, situagdo que pode ser perigosa em caso de
despiste, tendo em conta que se trata de um passeio
facilmente galgavel. A coluna de iluminag&o situada na
proximidade do km 8+800 esta inclinada.

4.1 b) - A vegetagdo invadiu 0 passeio, 0 que contribui
para a reducdo da distancia de visibilidade e impede a
adequada circulagdo pedonal.

4.1 c)- Nazonadoilhéudirecional, entre o ramo de saida
eoramode entradana EN6,a bermadireita (zonaraiada)
apresenta uma grande largura, podendo originar
trajetorias indesejadas.

4.2 a)- Nazonadoilhéudirecional, entre o ramo de saida
e o ramo de entrada na EN6, a berma direita (zona
raiada), apresenta umagrande largura, podendo originar
trajetdrias indesejadas.

4.3 a) - Verificaram-se diversos acidentes, entre os quais
4 despistes, todos de veiculos de 2 rodas a motor, na sua
guase totalidade navia da direita, em pleno dia, com piso
seco elimpo, 2 dos quais no ano 2020, o que pode indiciar
insuficiéncia de aderéncia do pavimento.

® Reposicionar as colunas de ilumina¢éo de modo a
garantir o maior afastamento possivel da faixa de
rodagem.

® Realizar a manutencdo da estrada no ambito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetagédo
existente).

® Prolongaroilhéu direcionalde modo a diminuir a grande
largura da zona raiada ou, em alternativa, colocar balizas
cilindricas rebativeis, sobre as raias obliquas paralelas, a
1,0 metros da guia, assim como nas guias esquerdas do
ramo de saida e do ramo de entrada.

® Prolongaroilhéu direcional de modo a diminuir a grande
largura da zona raiada ou, em alternativa, colocar balizas
cilindricasrebativeis, sobre as raias obliquas paralelas, a
1,0 metros da guia, assim como nas guias esquerdas do
ramo de saida e do ramo de entrada.

® Avaliar as condi¢Bes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medigéo do coeficiente de atrito.

03.05.2022
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4.3 b) - Verifica-se a existéncia de balizas cilindricas
rebativeis danificadas no eixo da via.

4.4 a) - O painel de pré-aviso gréafico foi vandalizado e
esta envelhecido, ndo apresentando as caracteristicas
regulamentares no que se refere aos critérios cromaticos
e de retrorreflexao.

4.4 b) - Osinal VC1 estaenvelhecido e ndo apresenta as
caracteristicas regulamentares, no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao. Acresce também
que os painéis VC1 e VC2 estdo instalados muito proximo
dos respetivos seméaforos.

4.4 c¢) - O sinal C1la ndo é o mais indicado quando se
pretende obrigar o transito a seguir em frente.

45 a) - Auséncia de painel de pré-aviso grafico na
aproximagado ao ramo de saida da EN6, semelhante ao
existente no sentido crescente da quilometragem.

4.5 b) - Os sinais VC1 e VC2 estdo envelhecidos e ndo
apresentam as caracteristicas regulamentares, no que se
refere aos critérios crométicos e de retrorreflexdo. O
painel VC2 est4 associado a sinal luminoso constituido
por duas luzes amarelas acendendo alternadamente,
guando deveria ser o painel VC1.

45 c) - O sinal C11 ndo é o mais indicado quando se
pretende obrigar o transito a seguir em frente.

4.6 a) - Auséncia da demarcagdo hectométricada via, que
devera situar-se na proximidade do inicio da passagem
inferior.

® As balizas danificadas deverédo ser substituidas.

® Substituir o painel mencionado e implantar painel
idéntico no sentido decrescente da quilometragem.

® Substituir o painel VC1 e aplica-lo a uma distancia
minima de 200 metros do seméaforo. O painel VC2 deve
ser relocalizado de modo a situar-se a 150 m daquele
local.

® O sinal de transito Clla devera ser substituido pelo
sinal D1c (sentido obrigatério).

® Aplicar o painel mencionado, em substituicao do grupo
de setas existente cerca do km 8+700.

® Substituir os sinais mencionados e aplica-los no limite
exterior do passeio. O painel VC1, colocado em primeiro
lugar no sentido damarcha, deve estar associado ao sinal
luminoso.

® O sinal de transito Clla devera ser substituido pelo
sinal D1c (sentido obrigatdrio).

® Realizar a demarcagédo em falta.

Infraestruturas de Portugal: A intervencdo de beneficiago
entre Algés e Cascais sera efetuada pelas Camaras municipais
de Oeiras e Cascais.
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4.6 b) - Auséncia dos sinais B9d a anteceder osramos de
entradana EN6, a montante e a jusante do ponto negro.

® Colocar os sinais em falta.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 10

Km
128,300
ao Km
128,500

4.1a)- Aparagem de transportes publicos situada do lado
direito da via estd em parte ocultada pela vegetagéo
existente no tardoz do muro. N&o existe continuidade
entre a faixa lateral direita destinada aos pedes que se
desenvolve ao longo do muro e o passeio em calgcada de
vidrago, associado a lancil galgavel, que se lhe segue

4.1 b) - No entroncamento com a Rua José Raimundo
Nogueira existem duas zonas de entrada na EN10 para
Sul. Além de uma faixa de rodagem situada mais a direita,
de grande largura, utilizada pela generalidade dos
veiculos, existe uma outra, central, anexa a qual esta
implantada uma paragem de transportes publicos. Esta
segregacdo duplica a insercao dos veiculos na estrada
nacional, retirando visibilidade aos que circulam mais a
direita, que ficam encobertos pelos transportes coletivos
de passageiros. Afaixa da direita permite a existéncia de
varias vias, proporcionando que a situada mais a
esquerda seja utilizada como estacionamento, o que
também contribui para diminuir a visibilidade e aumentar
a probabilidade de acidentes. A paragem de transportes
publicos ndo apresenta as condi¢cbes adequadas de
seguranca, nomeadamente no que se refere ao abrigo
dos passageiros.

4.2 a) - Nao existe coeréncia entre 0 ambiente rodoviario
e a funcdo da via no trogco em andlise. A EN10 foi
envolvida por construgfes e varios acessos nesta zona,
alterando a sua func¢do original de interligacdo de
localidades e provocando a mistura do trafego de médio

® Garantir a visibilidade adequada da paragem de
transportes publicos, eventualmente com recurso a uma
ligeira deslocagao da paragem para jusante, e garantir a
continuidade das zonas destinadas aos pedes (incluindo
a sua compatibilidade altimétrica).

® |ndependentemente de um eventual estudo mais
abrangente de toda esta zona da EN10 e de uma eventual
total remodelacdo deste entroncamento, por forma a
resolver ndo sé as varias vertentes do problema aqui
apontado, como também outras situagBes referidas
noutros problemas deste documento (caso dos veiculos
oriundos da Rua José Raimundo Nogueira e que viram &
esquerda na EN10, para Norte), devera ser alterada a
geometriadestaamplazona que comporta estas diversas
vias segregadas de acesso a EN10 para Sul (por forma a
posicionar a paragem de transportes publicos do lado
direito, a diminuir o nimero de vias que acedem a EN10
para Sul e a impedir o estacionamento na propria
intersecao).

Infraestruturas de Portugal: Refere que se enquadra no Projeto
de Requalificagéo da EN 10 Rede Estruturante Ciclavel -22 Fase-
Anteprojeto, cuja coordenagéo é daCMde Vila Franca de Xira.

® Realizar a analise global situada entre o km 128+300 e
o0 km 129+400, pelo menos, para encontrar metodologias
de carater geral que aumentem a seguranga rodoviaria,
considerando que solugdes de carater pontual podem
apenas transferir os problemas de um determinado troco
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curso com o trafego local. Em face da completa ocupacdo
de carater urbano em toda esta area envolvente da EN10,
a concecdo de uma variante rodoviaria que permita
restabelecer essa funcéo de interligacédo de localidades
apenas se afigura possivel através do estudo de uma
areamuito mais extensa, com a finalidade de evitar que o
trafego de passagem cruze esta zona (permitindo a
desclassificagdo da EN10 e que Ihe sejam conferidas as
caracteristicas adequadas a funcado que atualmente
realiza). Embora o trogo de 200 metros em analise ndo
sejareincidente relativamente aos 5 anos anteriores, tém
existido todos 0s anos pontos negros no espaco de cerca
de um quilometro situado entre 0 km 128+300 e o km
129+400 (até mais do que um por ano), 0 que pode
indiciar que eventuais soluc¢des de carater pontual podem
apenas originar a transferéncia dos problemas de um
determinado trogo para o anterior ou para o seguinte.

4.2 b) - Tendo em consideracdo o grande nimero de
acidentes por atropelamento de pedes, poderéo estar a
verificar-se atravessamentos da EN10 fora da passagem
para pedes existente, que estejam a contribuir para um
tdo grande numero de acidentes deste tipo. Alguns
atropelamentos estéo referenciados a Unica passagem
para pedes existente no tro¢o, envolvendo até veiculos
de duas rodas a motor, pelo que é da maior importancia
gue seja garantida a necessaria visibilidade da passagem
e de quem nela circula. Esta passagem localiza-se ap6s
a paragem de transportes publicos, verificando-se que
fica em parte ocultada por estes veiculos quando estao
parados para a entrada e saida de passageiros.

para o anterior ou para 0 seguinte. Realgasse a
necessidade de eliminar os movimentos de viragem a
esquerda ndo controlados.

Infraestruturas de Portugal: Refere que se enquadra no Projeto
de Requalificacdo da EN 10 Rede Estruturante Ciclavel -22 Fase-
Anteprojeto, cuja coordenagéo é daCMde Vila Franca de Xira.

® Eventual relocalizacdo da passagem para pedes,
afastando-a para jusante da paragem de transportes
publicos e associando-a a um sistema de sinalizagdo
luminosa integrado com o entroncamento da Rua José
Raimundo Nogueira, para que o0s pefes possam
atravessar a via sem que existam dificuldades na sua
visualizacdo. Alternativamente, relocalizar a paragem de
transportes publicos, ficando a passagem para pedes
situada a montante da mesma, garantindo-se assim a
visibilidade dos pedfes. Existindo apenas uma passagem
para pedes em todo o troco da EN10O e diversos
atropelamentos de pedes fora da mesma, estudar a
materializacdo de uma passagem para pedes do lado
oposto ao entroncamento com a Rua José Raimundo
Nogueira, com a finalidade de diminuir o nimero de
atravessamentos de pedes fora da respetiva passagem.
Infraestruturas de Portugal: Refere que se enquadra no Projeto
de Requalificagdo da EN 10 Rede Estruturante Ciclavel -22 Fase-
Anteprojeto, cuja coordenacéo é daCMde Vila Franca de Xira.
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4.2 c) - Cerca de 2/3 dos acidentes (23) verificaram-se
entre o km 128+400 e o km 128+450, na zona da
interse¢cdo com a Rua José Raimundo Nogueira, onde 11
destes acidentes ocorreram “‘em entroncamento’,
devendo a viragem a esquerda existente estar
eventualmente a contribuir par a este numero.

4.2 d) - No entroncamento com a Rua César Augusto
Goncalves Ferreira sdo permitidas todas as viragens a
esquerda, sem limitacdes ou condicionamentos, o que
pode criar eventuais situacdes de conflito.

4.2 e) - O pavimento e alguns passeios/percursos
pedonais estdo muito degradados.

4.3 a) - O sinal H7 esta acoplado ao sinal A22 o que
poderaser erradamente interpretado. O sinal A22 refere-
se a sinalizacdo luminosa associada ao cruzamento com
a Avenida Capitao Joao de Almeida Melecas.

4.4 a) - O painel de pré-aviso grafico esta danificadoe ndo
apresenta as caracteristicas regulamentares no que se
refere aos critérios de retrorreflexdo. O sinal A16a oculta
em parte o referido painel.

4.5 a) Auséncia da demarcacéo hectométrica da via.

® Ponderar a eliminagdo da viragem a esquerda (com
reorganizagdo dos sentidos de transito na rede viaria
envolvente) ou a semaforizagdo completa do
entroncamento, garantindo que a circulagdona EN10 es&
impedida quando se verifica 0 movimento de viragem a
esquerda.

Infraestruturas de Portugal: Refere que se enquadra no Projeto
de Requalificagdo da EN 10 Rede Estruturante Ciclavel -22 Fase-
Anteprojeto, cuja coordenacdo é daCMde Vila Franca de Xira.

® Ponderar a eliminacéo da viragem a esquerda dos
veiculos oriundos da Rua César Augusto Gongalves
Ferreira, que pretendem aceder a EN10 para Sul,
obrigando-os a recorrer a rotunda situada a Norte, para,
posteriormente, acederem ao sentido crescente da
quilometragem.

Infraestruturas de Portugal: Refere que se enquadra no Projeto
de Requalificag@o da EN 10 Rede Estruturante Ciclavel -22 Fase-
Anteprojeto, cuja coordenacgdo é daCMde Vila Franca de Xira.

® Caracterizar do estado do pavimento, incluindo os
passeios, para definir a tipologia das intervencgfes a

realizar.

®Reposicionarosinal A22, ficando independente do sinal
H7

® Substituir o painel mencionado. O sinal Al6a deve ser
reposicionado.

® Realizar a demarcagédo em falta.
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4.5 b) - Os sinaisC15,C11a,C1, C11b,B1, A22, H7, B2,
A25, entre outros, estdo envelhecidos e ndo apresentam
as caracteristicas regulamentares.

4.5 c) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

45 d) - Nas intersegdes com a Rua César Augusto
Gongalves Ferreira e com a Rua da Azinheira existem
setas direcionais relativas ao centro desportivo/estadio
que estdo envelhecidas e ndo apresentam as
caracteristicas regulamentares.

4.5 e) - Existe incongruéncia entre a sinalizacao vertical
Cllb (proibicdo de virar a esquerda) e as marcas
rodoviarias apresentadas no pavimento da EN10, quando
se acede a partir da Rua da Azinheira.

4.5 f) - Na zona em analise existem painéis publicitarios
gque podem perturbar a atencdo dos condutores,
prejudicando a seguranca da conduc¢éo

® Substituir os sinais mencionados.

® Repintura das marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade.

@ Substituir as setas direcionais mencionadas.

® Retificaras marcasrodoviarias em conformidade com a
sinalizagao vertical. O sinal C11b deve ser substituido
como referido no problema 4.5 b).

® Remocao dos painéis publicitarios.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 12

Km

8,000
ao Km
8,200

4.1 a) - A vegetacao existente no limite da berma direita
contribui para a reducdo da distancia de visibilidade
(principalmente na zona final da curva a direita), devido
ao seu grande volume, ocultando alguns sinais existentes
e dificultando o seu desempenho.

4.1 b) - Estacionamento indevido na via de insercdo
relativa a Rua do Académico Futebol Club.

® Realizar a manutencdo da estrada no ambito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetacéo
existente). No caso dos sinais aplicados ao longo da
EN12, ter em consideragdo o recomendado no problema
da alinea a) do Quadro 4.6

® Sinalizar a proibi¢éo de paragem ou estacionamento ao
longo desta via. Garantir a fiscalizacdo pelas autoridades
competentes.
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4.1 c) - As barreiras de segurancga aplicadas no limite da
berma direita sédo semiflexiveis, sem DPM, apresentando,
no seu inicio, cerca do km 7+870, um terminal do tipo
cauda de carpa, 0 que constitui um perigo em caso de
acidente. As barreiras de seguranga apresentam
deformacgdes, assim como alguns dos seus elementos e
as respetivas ligacdes aparentam estar envelhecidos.

4.2 a) - Apbs a paragem de transportes publicos, verifica-
se que é realizado estacionamento longitudinal, de forma
desregrada,em zonas em que a bermadireita apresenta
maior largura.

4.3 a) - O pavimento e alguns pequenos trogos de passeio
existentes estdo degradados.

4.3 b) - Inexisténcia de percursos pedonais adequados e
seguros, com caracter de continuidade ao longo da EN12.

® Alterar o dispositivo terminal do tipo cauda de carpa
para um dispositivo de montante. Avaliar se as barreiras
de seguranga existentes mantém as caracteristicas
necessarias ao seu adequado desempenho.

® Avaliar a possibilidade de estacionamento em zonas
determinadas ao longo do trogo, tendo em consideragdo
as suas caracteristicas geométricas e a sua funcéo. As
zonas onde nao seja adequado estacionar devem ser
limitadas fisicamente, de modo a impedir o acesso dos
veiculos. Em todas as zonas restantes definir as
caracteristicas do estacionamento (longitudinal, em
espinha, etc.) com marcacao de cada local.
Infraestruturas de Portugal: Refere que existe um projeto em
curso designado "Melhoria das condi¢cdes de seguranga no
distrito do Porto" (Solugdo aser estudadaem articulagao com
a autarquia do Porto)

® Caracterizar o estado do pavimento, incluindo os

passeios, para definir a tipologia das intervencgfes a
realizar.

® Realizar um estudo integrado dos percursos pedonais
ao longo da estrada nacional, em particular do trogo em
andlise, com materializacao clara dos percursos, tendo
em conta a seguranca dos pedes e o facto de terem
existido atropelamentos nos ultimos dois anos
Infraestruturas de Portugal: Refere que existe um projeto em
curso designado "Melhoria das condi¢des de seguranga no
distrito do Porto" (Soluc&o aser estudadaem articulagao com
a autarquia do Porto)
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4.3 c¢) - Na zona da Rua da Asprela, o separador central
da EN12 é interrompido e s&o permitidos, de forma néo
controlada, os movimentos de inversdo de marcha na
estrada nacional,assim como a viragem a esquerda dos
veiculos oriundos daquele arruamento e que tenham
como destino a EN12 para Nascente, representando um
perigo para todos os condutores, sobretudo para os que
realizam tais movimentos e para 0s que circulam nas vias
da esquerda da EN12, que, normalmente, sdo utilizadas

pelos veiculos que circulam a velocidades mais elevadas.

44 a) - Existem diversos sinais verticais com
caracteristicas nao regulamentares.

45 a) - Na via de acesso ao restaurante existente, a
marca B2 inscrita no pavimento (embora muito
desgastada) ndo esta acompanhada do respetivo sinal
vertical.

4.5Db) - Ausénciado sinal H20a a indicar o local destinado
a paragem de transporte publicos.

4.6 a) - Os sinais C13, C15, B2, H2, entre outros, estdo
envelhecidos, ndo apresentando as caracteristicas
regula- mentares, no que se refere aos critérios
cromaticos e de retrorreflexdo. Alguns néo estéo
corretamente implantados/direcionados, nomeadamente
os sinais C13 (nao esta fixado em perfeitas condicdes de
estabilidade) e H2 (mal direcionado) aplicados no
separador central.

4.6 b) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacdo (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade

® Ponderararemodelacdodestazona, porformaaregrar
os diversos movimentos, evitando que a inversdo de
marcha na EN12 e a viragem a esquerda dos veiculos
oriundos da Rua da Asprela, sejam executadas de forma
desregrada.

Infraestruturas de Portugal: Refere que existe um projeto em
curso designado "Melhoria das condi¢cdes de seguranga no
distrito do Porto" (Solugdo aser estudada em articulagao com
a autarquia do Porto)

® Substituir os sinais mencionados de acordo com as
caracteristicas definidas no RST.

® Colocar o sinal mencionado.

® Colocacao do sinal H20a na paragem de transportes
publicos.

® Substituir e
mencionados.

implantar corretamente o0s sinais

® Repintura das marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade
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Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 15

Km

52,570
ao Km
52,600

4.1 a) - Varias colisbes ocorreram “em entroncamento” ou
“‘em cruzamento”. A zona de contacto da Avenida dos
Carvalhinhos com a EN15 apresenta uma configuragéo
invulgar,com sentidos de circulagéo segregados em dois
entroncamentos adjacentes um ao outro (um para saida
da avenida e outro para entrada na mesma), estando um
deles situado frontalmente & Avenida da Associagéo
Desportiva de Freixo de Cima, cujo entroncamento
apresenta uma configuragédo tradicional. A forma como
esta concebida e implantada a interse¢éo pode originar
erradas interpretacdes dos condutores que circulam na
EN15 e, em particular, dos condutores oriundos da
Avenida da Associacdo Desportiva de Freixo de Cima,
que os levem a entrar em sentido contrario na Avenida
dos Carvalhinhos. A zona de contacto da Avenida dos
Carvalhinhos com a EN15 esta localizada no intradorso
de uma curva, diminuindo a visibilidade. No caso das
manobras de viragem a esquerda dos veiculos oriundos
da Avenida dos Carvalhinhos, com destino a EN15 no
sentido de Lixa, esta situacéo é agravada pela existéncia
de edificado.

4.1 b) - Tendo existido atropelamentos de pedes, verifica-
se ainexisténcia de passagens para pedes que garantam
a continuidade dos percursos pedonais em toda a area
envolvente a intersecao.

4.1 c) - Existem varios obstaculos nasilhas direcionais da
interse¢cdo, nomeadamente colunas de iluminagéo e
arvores, que poderdo constituir um perigo em caso de
despiste.

42 a) - O sinal N2a, cerca do km 52+540, esta
envelhecido e com sujidade, ndo apresentando as
caracteristicas regulamentares, no que se refere aos

® Ponderar a reconfiguracdo da intersecdo, com a
finalidadede melhorar a seguranga rodoviarianesta zona.

® Criar passagens para pedes, de modo a disciplinare a
permitir o atravessamento das diversas vias em
seguranca.

® Deverd ser estudado o reposicionamento das colunas
deiluminacgédo e removidas/transplantadas para local mais
apropriado as arvores existentes na ilha direcional
associada a Avenida dos Carvalhinhos.

® Substituir o sinal N2a e limpar os restantes sinais.
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critérios cromaticos e de retrorreflexdo. Outros sinais
também apresentam sujidade, tais como o0 Al6a e o BS,
o que dificulta o seu desempenho.

4.2 b) - O sinal VC2 néo esta adequadamente orientado,
de modo a ser prontamente reconhecido pelos utentes da
estrada.

4.3 a) - Na zona de contacto da Avenida da Associagdo
Desportiva de Freixo de Cima com a EN15 as marcas
rodoviarias nao se encontram corretamente definidas, de
modo a individualizar os varios movimentos. O sinal B2,
posicionado no limite direito da plataforma, ndo esta
corretamente implantado. Alguns dos sinais aplicados no
ilhéu direcional ndo estdo a altura regulamentar.

4.4 a) - As setas direcionais (tipo urbano) colocadas no
cruzamento estdo envelhecidas e ndo apresentam as
caracteristicas regulamentares. A seta direcional relativa
ao parque desportivo esta incorretamente implantada no
ilhéu associado a Avenida da Associacao Desportiva de
Freixo de Cima.

4.4 b) - Na zona em analise existe publicidade que pode
perturbar a atencdo dos condutores, prejudicando a
seguranca da conducgéo.

® O sinal referido deve ser redirecionado para os utentes
da estrada nacional.

® As marcas rodoviarias deverdo ser redefinidas,
separando aviadaesquerda (paraviragem a esquerda na
EN15)daviada direita (que permite a viragem a direita ou
aceder a Avenida dos Carvalhinhos). Posicionar
corretamente o sinal B2. Os restantes sinais existentes no
ilhéu direcional devem ser aplicados a uma altura nao
inferior a 2,20 metros (esta medida também se aplica a
alguns dos sinais existentes no ilhéu com a Avenida dos
Carvalhinhos)

® Substituir as referidas setas direcionais e reposicionar a
seta relativa ao parque desportivo, as quais devem ser
aplicadas a uma altura ndo inferior a 2,20 metros.

® Remocao da publicidade.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 206

Km
26.480
ao
26,650

4.1 a) - A vegetacgdo existente no talude de escavacdo
apresenta falta de manutencéo, assim como a valeta de
plataforma existente no limite da berma requer limpeza,
pois pode estar prejudicada a sua funcdo de escoamento
das aguas pluviais. Os sinais existentes estdo
parcialmente cobertos pela vegetacéo.

® Realizar a manutencao da estrada, quer no &mbito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetacéo

existente) querno que se refere aos 6rgdos de drenagem.
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4.2 a)- As bermas séo utilizadas para estacionamento ao
longo de grande parte do troco, por veiculos ligeiros e
pesados, incluindo a prépria zona situada no intradorso
da curva onde ocorreu a maior parte dos acidentes, com
a consequente diminuicdo de visibilidade e eventual
limitacdo do espaco fisico destinado a faixa de rodagem,
0 que pode ter tido influéncia nas 2 colisdes frontais
registadas, tal como no “despiste com colisdocom veiculo
ou obstaculo imobilizado”.

4.2 b) - Tendo em consideragdoa natureza de alguns dos
acidentes registados, podera existir aderéncia
insuficiente do pavimento.

4.2 c) - Independentemente do aspeto referido na alinea
b) anterior, relacionado com a aderéncia, 0 pavimento
encontra-se degradado.

4.3 a) - O sinal H20a aplicado junto da paragem de
transportes publicos foi vanda lizado.

4.4 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade. No trogo que antecede o ponto negro, os dois
sentidos de circulacéo sao individualizados por linha axial
dupla continua, a qual é interrompida emvarias zonas de
viragem a esquerda.

4.4 b) - Os sinais C13, Ala, Alb, B9a e 06a estdo
envelhecidos e ndo apresentam as caracteristicas
regulamentares, nomeadamente no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao.

® Instalar elementos fisicos que impecam o
estacionamento incorreto e desregrado de veiculos
ligeiros e pesados na berma associada ao intradorso da
curva. Ponderar a redugéo da largurada berma, para ser
possivel criar um espaco adicional na faixa de rodagem,
que permita prolongar até ao fim da curva as duas linhas
continuas existentes (associadas a zona raiada da
viragem a esquerda no entroncamento que da acesso a
urbanizacdo do Rato e que separa as vias de sentido
contrario) e colocagdo de balizas de posicdo ao eixo
(balizas do tipo 07a), para manter os veiculos na sua
trajetdria e evitar que invadam a via de sentido oposto.

® Avaliar as condi¢cdes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medig&o do coeficiente de atrito.

® Caracterizar o estado do pavimento, de modo a definir
atipologia das intervencdes a realizar.

® Substituir o sinal mencionado.

® Repinturadas marcasrodoviarias para assegurar a sua
adequada visibilidade. Alinha axial dupla continua, que é
interrompida em varias zonas de viragem a esquerda,
devera ser substituida por uma Unica linha continua, que,
nas zonas mencionadas, sera transformada em linha
mista.

® Substituir os sinais mencionados.
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44 c¢) - Auséncia do sinal Olc da demarcacdo
hectométrica.

® Realizar a demarcacédo em falta.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 206

Km
29,500
ao
29,650

4.1a) - Falta davisibilidade necesséria na interse¢éo com
aRua de Carides. Os veiculos oriundos deste arruamento
s6 visualizam os veiculos que circulam na EN206, no
sentido crescente da quilometragem, apés terem iniciado
a sua insergdo no cruzamento.

4.2 a) - A paragem de transportes publicos situada no
sentido crescente da quilometragem esta implantada
numa pequena zona entre dois acessos as edificacdes
existentes, com caracteristicas pouco adequadas em
termos de seguranga rodoviaria, quer no que se refere ao
abrigo dos passageiros quer no que se refere a propra
paragem dos veiculos coletivos de passageiros e a
inexisténcia de percursos pedonais. Situacdo idéntica na
paragem situada em sentido contrario.

4.2 b) - Inexisténcia de percursos pedonais associados a
passagem para pefes. Ndo existe passeio no sentido
crescente da quilometragem. No sentido decrescente ndo
ha espaco fisico para os pedes estarem protegidos dos
veiculos, antes ou apoés utilizarem a passagem de pedes,
devido a uma vedacéo implantada no fim desta, que os
impede de acederem ao passeio existente.

4.2 c) - O pavimento e alguns pequenos trogos de passeio
existentes estdo muito degradados.

4.2d) - Acopadas arvoresdas areas privadas adjacentes
a EN206 invadiu a zona da estrada (e passeios),
ocultando a sinalizacéo vertical existente e dificultando

® Ponderar a semaforizacdo completa da intersecao,
devidamente articulada com a passagem para pedes.

® Relocalizar a paragem de transportes publicos, para
montante ou para jusante do ponto negro, com a criacao
de umazona adicional a faixa de rodagem para paragem
dos veiculos coletivos de passageiros, e a materializagdo
de percursos pedonais seguros.

® Estudar e avaliar de forma integrada os percursos
pedonais, associados a passagem para pedes e as
paragens de transportes publicos existentes no trogo em
analise.

® Caracterizar o estado do pavimento, incluindo os
passeios,de modo a definiratipologia das intervengdes a
realizar.

® Desbastar as copas das arvores até aos limites das
propriedades adjacentes a area publica, para impedir a
ocultacdo da sinalizacdo vertical. Efetuar a adequada

13.06.2002
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significativamente a sua visibilidade. As bermas, passeios
e oOrgdos de drenagem longitudinal apresentam
vegetacdo que impede o adequado escoamento das
aguas pluviais.

4.3 a) - O sinal B9b ndo é adequado a intersecao
existente, pois a EN206 também interliga com a Avenida
da Tapada, do lado Oeste (oposto ao apresentado no
sinal).

43 b) - A seta direcional colocada na intersecio
apresenta caracteristicas néo regulamentares e esth em
mau estado de conservagéo.

44 a) - N&o existe o sinal B8 na aproximagdo ao
cruzamento da EN206 com a Rua de Caridese com a
Avenida da Tapada.

4.5 a) - Os sinais C13, C20c, Al6a, Cl4a e B2 estdo
envelhecidos, ndo apresentando as caracteristicas
regulamentares, no que se refere aos critérios cromaticos
e de retrorreflexdo. Existem sinais que nao se aplicam a
via em causa.

4.5 b) - As marcas rodoviérias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade. As bandas cromaticas que antecedem a
passagem para pedes existente nao apresentm
geometria regulamentar. Ao longo do troco as guias
apresentam varias interrupgdes. Na intersecdo com a
Avenida da Tapada, o eixo junto a marca B2 inscrita no
pavimento é constituido por uma linha descontinua. O
sinal B2 associado a marca referida, além do problema
da alinea a) do Quadro 4.5, ndo estd corretamente
implantado (muito afastado da respetiva marca).

manutencao davia, com limpeza da vegetacao existente,
para garantir o necessario escoamento das aguas pluviais
em toda a plataforma.

® Substituiro sinal referido pelo sinal B8, que deve estar
acoplado do modelo 1a, caso esteja aplicado a uma
distancia inferior a 150 metros do local da via a que se
refere.

® Substituir a seta direcional,devendo a novarespeitara
altura regulamentar de 2,20 metros.

® Colocar o sinal mencionado.

® Substituir os sinais mencionados e remover 0s sinais
que ndo se aplicam a via em causa.

® Repinturadas marcasrodoviarias de forma a assegurar

a sua adequada visibilidade, devendo ser retificados os
outros aspetos mencionados.
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4.5 c) - Os sinaisH7 associados a passagem para pedes
e o sinal B2 associado a interse¢do da Rua de Carides
ndo estdo devidamente orientados, para pronto
reconhecimento pelos utentes da estrada.

45 d) - O sinal Nla (inicio de localidade), no sentido
crescente da quilometragem, ndo apresenta as
caracteristicas regulamentares. Idéntica situa¢éo, no
sentido decrescente da quilometragem, onde o referido
sinal para além de ndo estar aplicado a altura
regulamentar, também esta no mesmo suporte de um
sinal de direcdo. Neste sentido de circulag&o, cerca do km
29+600, esté aplicado o sinal com o inicio da localidade
de Vermoim.

® Redirecionar os sinais referidos para os utentes das
respetivas vias.

® Rever a sinalizagéo vertical mencionada.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 378

Km
8,850 ao
9,000

4.1 a) - As bermas estdo em muito mau estado de
conservacdo, apresentando-se deformadas e com
pavimento muito degradado.

4.1 b) - Na zona da intersecdo com a Rua da Escola
existem varias pecas de lancil ndo galgavel soltas,
adjacentes a uma pequena seccao em curva de
elementos idénticos, na eventual tentativa de formagéo
de uma espécie de ilhéu (circundando sinalizacao e
painéis publicitarios), 0 que constitui um perigo para a
circulacdo, pela forma isolada, ndo integrada e né&o
sinalizada da sua implantagéo.

4.2 a) - Existem varios 6rgaos de drenagem assoreados
e com falta de conservacdo e manutengdo, o que
prejudica as respetivas condi¢cbes de escoamento,
podendo mesmo condicionar a circulagdo na propra
estrada.

4.2 b) - Existe uma caixa de visita sobrelevada navaleta
de plataforma, obstruindo o escoamento das aguas

® As bermas deverao ser devidamente pavimentadas.

® Reformulagdo desta zona do entroncamento, sendo
substituidos os elementos avulsos existentes nesta area
por uma solucao integrada que nao constitua perigo para
a circulagéo.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto “EN 378 - km 8+600 ao km 9+100 -
Tratamento de travessia urbana".

® A rede de drenagem devera ser objeto de manutengéo
e conservacao (incluindo eventuais 6rgéos enterrados).

® Relocalizar e rebaixar a caixa de visita, para desobstruir
a valeta de plataforma e ndo constituir um obstaculo para
a circulacdo em caso de despiste.

30.05.2022
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pluviais e sem qualquertipo de protecao, constituindo um
obstaculo perigoso em caso de despiste.

4.3 a) - Nao existe coeréncia entre 0 ambiente rodoviario
e a funcdo da via. Na zona em andlise a EN378 foi
envolvida por construgcbes e acessos varios que
desvirtuam a sua fun¢do fundamental de interligacéo de
localidades, transformando-a praticamente  num
arruamento de caracter urbano, mas sem as
caracteristicas correspondentes, misturando-se o trafego
de médio curso com o trafego local.

4.3 b) - No cruzamento com a Rua Quinta das Conchas e
com a Travessa do Rio Judeu ocorreram 2 dos 4
acidentes registados “em cruzamento”, no ano 2020,
correspondendo a colisGes laterais com outro veiculo em
movimento o que poderd indiciar que estas colisdes
estejam associadas a mudanca de direcao de um dos
veiculos envolvidos, visto serem permitidos todos os
movimentos de circulagéo, incluindo viragens a esquerda,
sem qualquer condicionamento.

4.3 c) - No entroncamento com a Rua da Escola
ocorreram 2 dos 4 acidentes registados “em cruzamento”,
no ano 2020. Os acidentes podem estar associados a
mudanca de direcdo de um dos veiculos, pois no
entroncamento sédo permitidos todos os movimentos de

® Estudar a possibilidade de realizar uma variante
rodoviaria a Ferndo Ferro, eventualmente a partir de uma
dasrotundas associadas arede viaria de acesso a um dos
nos de ligacdo da A33 mais proximos desta localidade,
evitando o seu atravessamento pelo trafego de passagem,
0 que permitiria desclassificar a EN378 nesta zona e dar
a via as caracteristicas adequadas a funcdo que
atualmente realiza.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto “EN 378 - km 8+600 ao km 9+100 -
Tratamento de travessia urbana".

® Estudar solugBes que permitam eliminar ou controlar as
viragens a esquerda no entroncamento em causa, tendo
em consideracdo o limitado espaco existente, em
articulagdo com a solugdo que venha a ser encontrada
parao cruzamento com a Rua Quinta das Conchas e com
a Travessa do Rio Judeu. A sinaliza¢do luminosa de
regulacdo de transito, com passagem para pedes
associada, existente cerca do km 8+985, imediatamente
apdés o0 entroncamento (e que € ativada apenas com o
acionamento do sistema para o atravessamento de
pedes), poderia ser completada de modo a abranger toda
a interse¢cdo e o0s correspondentes movimentos de
circulagao.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto “EN 378 - km 8+600 ao km 9+100 -
Tratamento de travessia urbana".

® Estudar soluc¢des que permitam eliminar ou controlar as
viragens a esquerda no entroncamento em causa, tendo
em consideracdo o limitado espaco existente, em
articulagdo com a solugdo que venha a ser encontrada
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circulacéo, incluindo viragens a esquerda, sem qualquer
condicionamento. A sinalizagcao luminosa de regulagdode
transito  existente na EN378, adjacente ao
entroncamento, funciona de forma autbnoma, estando
apenas dedicada ao atravessamento de pedes (0
movimento de viragem a esquerda dos veiculos oriundos
da Rua da Escola pode ser sempre realizado,
independentemente de o sinal estar verde ou vermelho
na EN378)

4.3 d) - Existe apenas uma colunade iluminacéo cerca do
km 84865, no cruzamento de acesso ao centro da
localidade de Ferndo Ferro, assim como cerca do km
8+985, nazona da intersecdo com a Rua da Escola, néo
existindo iluminagéopublica ao longo do trogco em analise.
Acresce ainda referir que a reta anterior ao trogo esta
iluminada.

4.4 a) O sinal C21 esta envelhecido e ndo apresenta as
caracteristicas regulamentares, no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao.

4.5 a) - Auséncia da demarcacgédo hectométrica no trogo
em andlise, situagdo que também se verifica nos trogos
adjacentes, incluindo a demarcag¢do quilométrica. O
marco quilométrico relativo ao final do tro¢o (km 9+000)
esta em mau estado de conservacao.

4.5 b) - As marcas rodovidarias estdo em mau estado de
conservacdo (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.5 c) - As setas direcionais (tipo urbano), colocadas nas
duas intersec¢gfes, ndo tém, na sua maioria, as
caracteristicas regulamentares, estandotambém emmau

parao cruzamento com a Rua Quinta das Conchas e com
a Travessa do Rio Judeu. A sinaliza¢do luminosa de
regulacdo de transito, com passagem para pedes
associada, existente cerca do km 8+985, imediatamente
apdés o0 entroncamento (e que € ativada apenas com o
acionamento do sistema para o atravessamento de
pedes), poderia ser completada de modo a abranger toda
a interse¢cdo e o0s correspondentes movimentos de
circulagao.

® Reforco da iluminagdo publica existente na area
adjacente as duas intersec¢fes, assim como a instalacdo
da mesma ao longo de todo trogo.

@ Substituir o sinal mencionado.

® Realizara demarcacgéo em falta e substituir/conservar o
marco quilométrico referido.

® Repintura das marcas rodoviarias para assegurar a sua
adequada visibilidade.

® Substituir as referidas setas direcionais.
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estado de conservagdo, o que prejudica o seu
desempenho.

45 d) - Na zona em andlise existem varios painéis
publicitarios que podem perturbar a atencdo dos
condutores, prejudicando a seguranca da condugéo.

® Remocao dos painéis de publicidade.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC2

Km
191,200
ao
191,400

4.1 a) - As caracteristicas geométricas do tracado (curva
a direita de reduzido raio antecedida por alinhamento
reto) podem contribuir para a adocao de velocidade
excessiva no trogo em analise, refletindo-se na natureza
de alguns dos acidentes registados, havendo ainda que
ter em consideracéo o facto de as bermas apresentarem
umareduzidalargura (a bermaesquerda é praticamente
inexistente).

4.1 b) - Elevado nimero de acidentes por despiste,
envolvendo na sua totalidade veiculos ligeiros, a maior
parte durante o dia, com chuva e pavimento molhado, o
gue pode resultar de aderéncia insuficiente do pavimento
(agravante de, nesta zona, a estrada estar em curva).
Existéncia de duasjuntas de dilatagédo (km 191+190 e km
191+325), ligeiramente a montante e no proprio trogo em
estudo, que poderao contribuir para uma possivel fala de
aderéncia.

4.1 c) - Independentemente do referido na alinea b),
guanto a aderéncia, o pavimento esta degradado.

4.1 d) - As barreiras de anti encandeamento aplicadas ao
longo do separador central estdo danificadas, faltando
varias.

® Reforco da sinalizacé@o do limite de velocidade com
sinais C13 (proibicdo de exceder a velocidade maximade
60 km/h) inscritos no pavimento em cada uma das vias de
circulacdo, na mesma seccdo transversal onde estdo
aplicados os sinais existentes, cerca do km 191+040. De
modo a sinalizar corretamente a curva, reforgar os sinais
O6a existentes com a adi¢do de novos sinais ao longo da
curva adireita, reduzindo o afastamento entre 0S mesmos.
Sinalizar as vias que integram a plataforma do itinerario,
na zona do viaduto, por marcadores unidirecionais na
linha axial e nas guias (esquerda e direita), de modo a
definir inequivocamente as vias de circulagao.

® Avaliar as condigBes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicéo do coeficiente de atrito. Quanto as
juntas de dilatacao, avaliar a sua possivel contribuicdo
para a diminuicdo de aderéncia e tomar as providéncias
adequadas, em caso afirmativo.

® Caracterizar o estado do pavimento, para definir a
tipologia das intervencgdes a realizar.

® Substituir as barreiras anti encandeamento danificadas
e repor as que estdo em falta.

30.05.2022
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4.1 e) - As barreiras de seguranca aplicadas no separador
central sdo dotipo New Jersey até cercado km 192+420,
ponto a partir do qual transitam para uma barreira do tipo
semi-flexivel. Ndo é realizada qualquer ligagdo entre os
doistipos de barreira, iniciando-se a barreira semi-flexivel
através de um terminal do tipo cauda de carpa, o que
constitui um perigo em caso de acidente,tendo em conta
o sentido do trafego.

4.2 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacdo (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

® Retificar a ligacéo/transicdo entre os dois tipos de
barreiras de seguranca utilizados.

® Repinturadas marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 17

Km
9,000
ao
9,100

4.1 a) - Elevado numero de acidentes, a maioria por
despiste, com pavimento molhado, situa¢éo que pode ser
originada por problemas de aderéncia insuficiente do
pavimento.

4.1 b) - Na primeira parte do troco, as barreiras de
segurancga aplicadas no limite da berma direita sdo do tipo
New Jersey, parecendo ter caracter provisério (0s
elementos constituintes ndo se encontram ligados, nem
apresentam dispositivos terminais). Esta barreirarigida é
antecedida por barreira semi-flexivelaplicada ao longo do
ramo de ligacdo, mas a transicao entre os dois tipos de
barreira ndo é adequada. Segue-se também barreira
semi-flexivel com DPM'’s.

4.1 c¢) - A barreirade seguranca semi-flexivel aplicada no
limite da berma direita, na zona do muro de contencéo,
parece encontrar-se a uma distancia inferior a 1,00m do
mesmo, pelo que poderd ndo estar a ser garantida a
distancia necessaria para a sua deformacao.

® Avaliar as condigbes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicéo do coeficiente de atrito.

® Garantir a continuidade da barreira de seguranca semi-
flexivel, com dispositivo de prote¢cdo para motociclistas,
visto ndo parecer existir justificagéo para a sua interrupgdo
e substituicdo pelos elementos do tipo New Jersey, nas
condi¢cdes em que os mesmos se encontram aplicados.

® Verificar a tipologia da barreira de seguranca (nivel de
contencdo, largura Util, entre outros parametros) e a
distédncia realmente existente entre esta e o muro de
contencdo, para avaliar a sua adequabilidade e a
necessidade da sua substituicao.

03.05.2022
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4.2 a) - Auséncia do sinal 01b —demarcagéo hectométrica
da via (km 9+100), existindo, no entanto, o respetivo
suporte.

4.2 b) - Auséncia de alguns dispositivos retrorrefletores
complementares (delineadores), no limite da bema
direita, verificando-se que os dois existentes apresentam
sujidade, prejudicando o seu desempenho. Ao longo do
ramo de entrada no IC17 também n&o existem
delineadores.

4.2 c) - Sinais envelhecidos ao longo do troco, na zona
antecedente e ap6s o mesmo, taiscomo B9d,Alb,C13e
Dlc, que nao apresentam as caracteristicas
regulamentares, referentes aos critérios cromaticos e de
retrorreflexdo. O sinal B9d existente, antecedendo a
entradado ramo de ligagdo oriundo do IC16, s6 deve ser
colocado caso exista o sinal B1 nareferida entrada, o que
nao se verifica.

4.2d) - O sinal D1c (sentido obrigatério) aplicadono limite
da berma direita, ndo esta repetido no lado esquerdo da
faixa de rodagem.

® Colocar o sinal 01b em falta.

® Colocaros delineadores em falta sobre as barreiras de
seguranca no limite da berma direita.

® Substituir os sinais mencionados. Ponderar a
substituicdo do sinal B9d pelo sinal H31b ou colocar o
sinal B1 no ramo de entrada. Em qualquer das opcdes
devem ser avaliadas e alteradas as situacdes similares
existentes ao longo do itinerario, para que haja
uniformidade de critério.

® Colocar o sinal mencionado no separador central.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 19

Km
15,900
ao
16,100

4.1 a) - Tendo em consideragéo a natureza de alguns dos
acidentes registados, podera existir aderéncia
insuficiente do pavimento.

4.1 b) - O troco de estrada em analise apresenta baixas
inclinagbes longitudinais, existindo ranhuragem no
pavimento. Adrenagem da plataformaé realizada através
de caleira de rasgo continuo adjacente a barreira de
seguranca do separador central. Algumas das ranhuras
parecem estar colmatadas e a caleira do separador
necessita de limpeza e manutencao.

® Avaliar as condi¢cdes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medig&o do coeficiente de atrito.

® Efetuaruma avaliagcdo da drenagem no trogo em estudo
e a respetiva manutencao.

03.05.2022

Implementadas
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4.1 c) - Elevado nimero de acidentes na via da direita,
gue esta direcionada para 0 acesso ao IC30/A16, no
sentido Mafra/Ericeira, sem continuidade na seccao
corrente do IC19. A maioria dos acidentes indicia
congestionamento de transito, que podera resultar de
falta de capacidade do ramo direto de saida para o
IC30/A16, face ao trafego que o solicita.

4.1 d) - No limite da berma direita, na zona onde estao
instaladas as barreiras de seguranca, verifica-se uma
invasdo da vegetagdo, que contribui para ocultar os
delineadores existentes, com a consequente diminuicio
de visibilidade da delimitacdo da plataforma em periodo
noturno ou em condi¢Bes de visibilidade reduzida. Os
sinais existentes cercado km 15+750, estdo parcialmente
cobertos pela vegetacéo.

4.1 e) - As barreiras de segurancga aplicadas no limite da
berma direita sdo do tipo New Jersey até cerca do km
16+050, seguindo-se barreiras semi-flexiveis com
dispositivo de protecdo para motociclistas (DPM). A
ligacdo entre estes dois tipos de barreiras apresenta um
terminal do tipo cauda de carpa sobreposto a barreira
rigida, que esta solto e constitui um perigo. A pequena
extensdo da sobreposicao realizada nao garante a
transicdo da rigidez entre os dois tipos de barreiras.

4.2 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacao (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.2 b) - Ausénciado sinal 02c — demarcagao quilométrica
da via, existindo, no entanto, o respetivo suporte.

42 c) - Mau estado de conservacdo de alguns
dispositivos retrorrefletores complementares

® Realizar uma avaliagédo da capacidade do ramo direto
de saida para o IC30/A16. Caso se conclua que o ramo
nao possui a capacidade de escoamento de trafego
necessaria, recomenda-se o seu alargamento para duas
vias de circulacao.

® Realizar a manutencédo da estrada no ambito da
vertente paisagistica (limpeza e corte da vegetacéo
existente).

® Retificar a situagdo mencionada.

® Repintar as marcasrodoviarias de forma a assegurara
sua adequada visibilidade.

® Colocar o sinal 02c em falta.

® Colocar os delineadores em falta e substituir os que
estejam danificados.
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(delineadores), ou a sua auséncia, no limite da berma
direita.

4.2 d) - O sinal vertical C13 aplicado no separador cental
(limite de 100 km/h) e o sinal implantadono ramode saida
do IC19 (limite de 60 km/h), neste caso acoplado ao sinal
Cl4b estdo envelhecidos, nado apresentando as
caracteristicas regulamentares no que se refere aos
critérios crométicos e de retrorreflexdo. No caso do
conjunto de sinais aplicado no ramo, o sinal C13 esta
duplicado.

® Substituir o sinal aplicado no separador central por um
novo, eliminando o conjunto de sinais envelhecidos
existentes no ramo. Acoplar ao sinal C13 de limitagdo de
velocidade de 80 km/h um novo sinal C14b, recuando este
conjunto para o inicio da linha continua associada a via de
saida do IC19.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 20

Km
1,600 ao
1,700

4,1 a) - As caracteristicas geométricas do tragado podem
contribuir para a adocéo de velocidade excessiva face as
limitagbes resultantes do trafego, refletindo-se na
natureza de acidentes registados no trogo.

4.1 b) - Pavimento da via de aceleracdo do posto de
abastecimento de combustivel em mau estado de
conservacao.

4.1 c) - Barreiras de seguranca semi-flexiveis sem
dispositivos de protecdo para motociclistas (DPM).
Embora o tracado se desenvolva em alinhamento reto,
sendo um ponto negro esta omissdo pode agravar as
consequéncias de um eventual acidente.

- Reforco do limite maximo de velocidade com sinais C13
(proibicao de exceder a velocidade maxima de 70 km/h) a
aplicar ao km 1+900.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugao do aumento do nmero de vias
dolancolC20- ViaRéapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciara no 1.° semestre de 2023.

- Repavimentacdo da via de aceleracdo em toda a sua
extensao.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto de execugdo do aumento do nlimero de vias
dolancolC20-ViaRapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciara no 1.° semestre de 2023.

- Colocacdo de DPM nas barreiras de seguranca
existentes.

03.05.2022
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4.1 d) - Na zonafinal da divergénciado ramo de acesso
ao posto de abastecimento de combustivel existe um
obstaculo (macico de betdo) que constitui perigo em caso
de despiste.

4.2 a) - Auséncia dos sinais D1c e B9d a anteceder a
saida do posto de abastecimento de combustivel.

4.2 b) - Zona de convergéncia associada a saida do posto
de abastecimento de combustivel ndo esta devidamente
sinalizada (marcas rodoviérias estdo desgastadas e ndo
apresenta Mu).

4.2 c) - Os sinais verticais C13 aplicados na via de
desaceleragdo de acesso ao posto de abastecimento de
combustivel, estdo envelhecidos nao tendo as
caracteristicas regulamentares, no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao.

4.2 d) - O sinal A2a aplicado ndo é o mais apropriado e
esta em mau estado.

- Remover o obstaculo existente, e aplicar uma barreira de
seguranca adequada, complementada com um
amortecedor de choque.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugao do aumento do nimero de vias
dolancoIC20- ViaRapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciard no 1.° semestre de 2023.

- Colocar os sinais D1c e B9d em falta.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugao do aumento do nimero de vias
dolancolC20- ViaRépidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciara no 1.° semestre de 2023.

- Repintar a zona raiada associada a convergéncia e
aplicar Mu, de forma a assegurar a sua visibilidade.
Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto de execugao do aumento do nimero de vias
dolancolC20- ViaRéapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual seré objeto de uma empreitada que
iniciara no 1.° semestre de 2023.

- Substituir os sinais mencionados, devendo o sinal C13
associado a limitacdode 30 km/h ser complementado com
um painel adicional do modelo 17.

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugao do aumento do nmero de vias
dolancolC20- ViaRéapidada Caparica, entreo N6 A2/IC20e 0
NO de casas Velhas, o qual seré objeto de uma empreitada que
iniciard no 1.° semestre de 2023.

- Substituir o sinal A2a pelo sinal A29, complementado
com o painel adicional do modelo 14 com a inscrigdo
“bandas sonoras”, devendo o mesmo seracoplado de um
painel adicional indicador da distancia e de um painel
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4.2 e) - A zona de divergéncia na entrada do posto de
abastecimento de combustivel ndo esta devidamente
sinalizada (marcas rodoviarias desgastadas e nao
apresenta Mu).

4.2 f) - Auséncia do sinal C13 (proibicdo de exceder a
velocidade méaxima de 70 km/h) no lado esquerdo da faixa
de rodagem, na zona final do bisel do posto de
abastecimento de combustivel.

adicionaldo modelo 17. Este sinal ndo deve ser colocado
a menos de 150 m do ponto da via a que se refere.
Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no &mbito do Projeto deexecugao do aumento do nimero de vias
dolancoIC20- ViaRapidadaCaparica, entre o N6 A2/IC20e o
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciara no 1.° semestre de 2023.

- Repintar a zona raiada associada a divergéncia e aplicar
Mu, retirando quaisquer outros elementos existentes, de
forma a assegurar a sua adequada visibilidade.
Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugao do aumento do nmero de vias
dolancolC20- ViaRéapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
NO de casas Velhas, o qual seré objeto de uma empreitada que
iniciard no 1.° semestre de 2023.

- Colocar o sinal C13 em falta.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 20

Km
2,250 ao
2,400

4.1 a) - As caracteristicas geométricas do tracado
(extenso As caracteristicas geométricas do tracado
(extenso alinhamento reto, situado num trainel em
declive) podem contribuir para a adocao de velocidade
excessiva face as limitacdes provocadas pelo trafego,
refletindo-se na natureza de alguns dos acidentes
registados neste trogo alinhamento reto, situado num
trainel em declive) podem contribuir para a adocéo de
velocidade excessiva face as limitag8es provocadas pelo
trafego, refletindo-se na naturezade alguns dos acidentes
registados neste troco

41 b) - As barreiras de segurangca semi-flexiveis
aplicadas no limite da berma direita ndo apresentam

- Refor¢o do limite maximo de velocidade com sinais C13
(proibicdo de exceder a velocidade maxima de 70 km/h)
inscritos no pavimento, a aplicarao km 2+350, na secgéo
transversal dos respetivos sinais verticais. Limitar a
velocidade maxima de circulacdo a 70 km/h, a montante
do N6 do Hospital, com sinais C13, cerca do km 3+000,
antecedendo o inicio do trainel descendente (no sentido
decrescente).

- Colocar DPM nas barreiras de seguranca existentes.

03.05.2022
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dispositivos de protecdo para motociclistas (DPM), com
excecao de um pequeno troco na zona da passagem
superior da via-férrea. Embora o tragado se desenvolva
em alinhamento reto trata-se de um ponto negro,
podendo esta omisséo agravar as consequéncias de um
eventual acidente envolvendo motociclistas.

4.1 c) - As barreiras de seguranca aplicadas no limite da
berma direita sdo semi-flexiveis até cerca do km 2+250,
ponto a partir do qual transitam para uma barreira do tipo
New Jersey. A ligagdo entre os dois tipos de barreiras ndo
€ adequada, pois apresenta uma pequena sobreposicao,
ndo utiliza nenhum dispositivo terminal em ambas as
barreiras e ndo garante umatransicdo darigidez entre os
dois tipos de barreira de seguranca.

4.2 a) - Varios sinais da zona que antecede o ponto negro,
tais como o sinal D1c e os sinais aplicados na via de
aceleracdo B1 e C20a, estdo envelhecidos e né&o
apresentam as caracteristicas regulamentares, no que se
refere aos critérios cromaticos e de retrorreflexdo

Infraestruturas de Portugal: Estamedida podera ser integrada
no ambito do Projeto deexecugdo do aumento do nimero de vias
dolancolIC20-ViaRapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
No de casas Velhas, o qual seré objeto de uma empreitada que
iniciard no 1.° semestre de 2023.

- Alterar a transicdo entre as barreiras de seguranga
mencionadas.

Infraestruturas de Portugal: Esta medida podera ser integrada
no ambito do Projeto de execugao do aumento do nmero de vias
dolancolC20- ViaRéapidada Caparica, entre o N6 A2/IC20e 0
N6 de casas Velhas, o qual sera objeto de uma empreitada que
iniciardno 1.° semestre de 2023.

- Substituir os sinais mencionados.

Infraestruturas
de Portugal, SA

P 7

Km
9,000
ao
9,200

4.1 a) - Tendo em consideragdo a natureza de alguns dos
acidentes registados, podera existir aderéncia
insuficiente do pavimento. Ligeiramente a montante do
trogco em estudo, cerca do km 8+975 existe uma junta de
dilatagédo de grandes dimensdes, que podera contribuir
para uma possivel falta de aderéncia.

4.1 b) - Em termos altimétricos, o troco em analise
localiza-se num trainel em declive, logo ap6s uma cunva
vertical convexa, o que podera contribuir para alguns dos
acidentes ocorridos, devendo referir-se que o efeito desta
concordancia vertical na diminuicdo da distancia de
visibilidade € manifesta no caso dos veiculos que acedem
a seccdo corrente do IP7 a partir do ramo oriundo da

® Avaliar as condi¢cdes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medicdo do coeficiente de atrito. Avaliar a
possivel contribuicdo da junta de dilatagdo para a
diminuicdo de aderéncia e tomar as providéncias
adequadas em caso afirmativo.

® Reforcarasinalizagdo na seccao corrente do IP7, antes
da curva vertical convexa, na zona onde o limite de
velocidade maxima é reduzido para 60 km/h, cercado km
8+400, usando critério idéntico ao do km 9+115. Aplicar
um sinal C13 limitando a velocidade méaxima de circulagéo
a 60km/h ou a um valor inferior, de acordo com as
caracteristicas altimétricas do ramo oriundo da Radial de

03.05.2022
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Radial de Benfica, na qual a velocidade de circulacao estd
limitada ao valor maximo de 80 km/h, ndo existindo
nenhumasinaliza¢édo de reducédo de velocidade no ramo
em causa.

4.1 c) - Na zona de convergéncia existem barreiras de
segurancado tipo New Jersey (antecedidas por barreiras
semi-flexiveis), que parecem ter caracter provisério, pois
0s seus elementos constituintes ndo estdo devidamente
interligados, nem apresentam dispositivos terminais. A
transicao entre os dois tipos de barreira também néo é
adequada.

4.2 a) - As marcas rodoviarias estdo em mau estado de
conservacdo (desgastadas), comprometendo a sua
visibilidade.

4.2 b) - Ausénciado sinal O1 —demarcacéo hectométrica
da via, existindo, no entanto, o respetivo suporte.

4.2 c) - No final doramo de ligacé@o oriundo da Radial de
Benfica, os sinais C14a,C11b e B1 estdo envelhecidos e
em mau estado de conservagdo, nao apresentando as
caracteristicas regulamentares no que se refere aos
critérios crométicos e de retrorreflexdo. O Ultimo destes
sinais ndo estda acompanhado da respetiva marca
horizontal no pavimento.

Benfica na proximidade da zonade contacto com a secgao
corrente do IP7.

® Devera ser retificada a situagdo mencionada, tendo em
consideracdo a zona especifica onde as barreiras estéo
aplicadas e o desnivel existente entre a plena via e o ramo
de ligacéo.

® Repintura das marcasrodoviarias de forma a assegurar
a sua adequada visibilidade.

® Colocacao do sinal O1 em falta.

® Substituicdo dos sinais referidos e complementar o sinal
B1 com a respetiva marca rodoviaria.

Lusoponte

A2

Km
5,000 ao
5,200

4.1 a) - Podera existir aderéncia insuficiente do

pavimento.

4.1 b) - Interrupcdo com cerca de 1,0m nas barreiras de
seguranca semi-flexiveis aplicadas no limite da bema
direita.

4 1 c) - Saida da secgéo corrente para a via segregada,
na zona onde se verificaram 2 dos 5 acidentes em 2020.

® Avaliar as condi¢Bes de aderéncia do pavimento,
incluindo a medigéo do coeficiente de atrito.

® Implementar solugédo que garanta a continuidade das
barreiras de seguranca.

® Ponderar a eliminagdo da segunda saida para a via
segregada.

03.05.2022
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Apenas serve para aceder a area de paragem de
transportes publicos e ja existe uma primeira saida para
a via segregada ao km 4+725.

4. 1 d) - Barreiras de seguranca aplicadas no limite da
berma estdo danificadas, imediatamente a seguir a
divergéncia.

4.2 a) - Auséncia de dispositivos retrorrefletores
complementares (delineadores) no limite da berma
direita.

4.2 b) - Sinal C13 envelhecido, ndo apresentando as
caracteristicas regulamentares no que se refere aos
critérios cromaticos e de retrorreflexao.

4.2 c) - Zona de divergéncia com marcas rodoviarias
desgastadas e sem marcadores unidirecionais (Mu).

4.2 d) - O sinal H20a aplicado junto da paragem de
transportes publicos encontra-se vandalizado.

4.2 e) - Final da via de aceleracéo (direta) proveniente da
via segregada, ndo possuio sinal B1, nem as respetivas
marcas horizontais.

Lusoponte: Serd colocada sinalizagdo na segunda saida,
restritivaa passagemde transportes coletivos de passageiros.

® Substituir as barreiras de seguranca em causa e
ponderar a substituicdo do amortecedor de choque
existente por um do tipo retratil.

® Aplicardelineadores aolongoda barreira de seguranca.

® Substituir o sinal em causa, colocando o novo a uma
altura nao inferior a 1,50 metros.

® Repintar a zona raiada associada a divergéncia e
aplicar Mu.

® Substituir o sinal e aplicar o novo a uma altura n&o
inferior a 2,20 metros.

® Colocacaodosinal B1 e da respetivamarcarodoviara
em falta.




